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Finnmarkseiendommen

Finnmarkkuopmodat 04.03.2019

Berlevag kommune

Torget 4
9980 BERLEVAG

SVAR - VARSEL OM OPPSTART AV KULTURMINNEPLAN FOR PERIODEN 2020-2030
- BERLEVAG KOMMUNE

Finnmarkseiendommen/Finnmarkkuopmodat (FeFo) viser til kommunens brev av
04.03.2019 med varsel om oppstart av arbeid med kulturminneplan.

FeFo har ingen innvendinger til kulturminneplan for Berlevag kommune, men vil avvente til
et konkret planforslag sendes pa hgring fer vi kan vurdere om og hvordan FeFo-grunn
eventuelt vil bli bergrt av planen.

Med hilsen/Dearvvuodaiguin

Sverre Pavel Jan Erik Johansen
leder grunn og rettigheter grunnforvalter
Tel: 94797596

Dette dokumentet er elektronisk signert

post@fefo.no
www.fefo.no



@ Fylkesmannen i Troms og Finnmark Var dato: Var ref:

Romssa ja Finnmarkku fylkkomanni 28.03.2019 2019/3466

Tromssan ja Finmarkun maaherro
Deres dato: Deres ref:

01.03.2019 18/336

Berlevég kommune Saksbehandler, innvalgstelefon

Torget 4 Lone Hegda, 77642136
9580 BERLEVAG

Innspill til varsel om oppstart og hering av planprogram for
kommunedelplan for KULA 2020 - 2030 for Berlevag kommune

Fylkesmannen i Troms og Finnmark viser til ovennevnte sak med heringsfrist 15. april 2019.
Formalet med kommunedelplanen for KULA er & ivareta forvaltingen av kulturminner og
kulturmiljger i Berlevdg kommune (KULA landskap). Tiltaket er forankret i det nasjonale
kunnskapsleftet om kulturminneforvaltning initiert av Riksantikvaren.

Fylkesmannen tar til orientering at Berlevag kommune har startet arbeidet med a systematisere
forvaltningen av kulturminner og kulturlandskap. Kommunen har utarbeidet et godt grunnlag for
videre planarbeid.

Vi ensker dere lykke til videre og stiller til disposisjon ved behov for rad/veiledning i det videre
planarbeidet. Ved henvendelser ber vi dere oppgi saksnummer 2019/3466.

Med hilsen
Hans Renningen Oddvar Brenna
Seksjonsleder plan fagkoordinator plan

Avd. justis- og kommunal

Dokumentet er elektronisk godkjent

Kopi til:
Troms fylkeskommune Postboks 3374 9276 TROMS@

E-postadresse: Postadresse: Beseksadresse: Telefon:; 78 95 03 00
fmtfpost@fylkesmannen.no Statens Hus Strandvegen 13, Tromsg www.fylkesmannen.no/tf
Sikker melding: 9B15 Vadse Damsveien 1, Vadse

www.fylkesmannen.no/melding Org.nr. 967 311 014




KYSTVERKET

Troms og Finnmark

BERLEVAG KOMMUNE

Torget 4

9980 BERLEVAG

Deres ref.: Var ref.: Arkiv nr.: Saksbehandler: Dato:
18/00336-9 2019/937-2 Jannicke Reren 15.04.2019

Uttalelse fra Kystverket - Varsel om oppstart av Kulturminneplan 2020 - 2030 -
Berlevag kommune - Finnmark fylke

Viser til Deres henvendelse datert 01.03.2019 vedrgrende overnevnte.

Det varsles om oppstart og hering av planprogram for Kulturminneplan 2020-2030 i
Berlevag kommune.

Mélet med planen er & gi kommunen stgrre kunnskap og innsikt, samt veere en ressurs og
et verktey for forvaltningen, arealplanlegging m.m. i kommunen.

Planen blir utformet som en kommunedelplan og vil fokusere pa de fysiske kulturminnene
0g kulturmilje. Kulturminner under vann vil ikke vaere en prioritet i dette arbeidet.

Kystverkets virksomhet og interesser

Kystverket er en nasjonal etat for kystforvaltning, sjssikkerhet 0g beredskap mot akutt
forurensing. Sentrale mal er 4 bidra til effektiv sjetrafikk, sikre trygg ferdsel og & hindre
miljgskade som felge av akutt forurensing.

Kystverket har det faglige ansvaret for sikkerhet og fremkommelighet i norske farvann og
havner, og forvalter havne- og farvannsloven med forskrifter, losloven med forskrifter mv.

Kystverket legger til rette for de som bruker sjgen eller ferdes langs kysten. Dette gjores
ved utbygging, vedlikehold og drift av infrastruktur (fiskerihavner, farieder,
navigasjonsinstallasjoner mv.) og tilbyr tienester som los- og sjetrafikktjenester.

Kystverket deltar i nasjonal, regional og lokal samfunnsplanlegging som fagkyndig
sektormyndighet.

Kystverket anbefaler at man i planleggingsfasen benytter Kystverkets karttieneste Kystinfo
Pa www.kystverket.no. Her finner man sjekart og andre sjgrelaterte opplysninger.

Merknad fra Kystverket

Satsingsomrade nr, 2 planprogrammet er kulturminner 0g milje knyttet til kyst- og
kystkulturlandkapet (fiskerihistorie, havnehistorie, navigasjon). Her nevnes Fjsertoftbruket
og kjglnes fyrstasjon som de eneste vedtaksfredete anleggene i Berlevag.

Region Kystverket Troms og Finnmark

Sentral postadresse: Kystverket Telefon:  +47 07847 Internett: www kystverket.no
Postboks 1502 E-post: post@kystverket.no
6025 ALESUND

For beseksadresse se www kystverket.no Bankgiro: 7694 05 06766 Org.nr.: NO 874 783 242

Brev, sakskorrespondanse og e-post bes adressert tj| Kystverket, ikke til avdeling eller enkeltperson



Kystverket har i forbindelse med overferingen av fiskerihavnene til de nye folkevalgte
regionene utfert en kartlegging av fiskerinavnene. En har i dette arbeidet oppdaget flere
gamle anlegg som er blitt etablert langs kysten. Vi har ogsa en del kunnskap om Kjglnes
fyrstasjon, ogsa det som er utfert i nyere tid. Vil i felgende preve a tilfaye noe av
kunnskapen vi har som kan vzere relevant for Berlevag kommune.

Kjolnes fyrstasjon

Forvaltningsplan (inkluderer fredningsvedtaket) hﬁps:waw.kystverket.no!globalassetslm-
og-kystkultur/forvaltningsplaner/201 7 troms-og-finnmark/kjolnes-forv-plan-10-12-15 rev-16-

11-16 kort red sec.pdf

Kystverket er eier av Kjelnes fyrstasjon. Fyrtarnet er automatisert og de tilherende boligene
ved fyrstasjonen er de siste arene veert utleid til private og brukt til overnatting. Kystverket
har per i dag ingen leietakere, men som kommunen er kjent med er Kystverket i prosess
for & kunne igjen leie ut boligene.

Kystverket har en del bilder av gamle tegninger og bygningsbeskrivelser av fyrstasjonen fra
sent 1940-tallet, samt noen fra 1920-tallet. For eksempel disse tegningen fra henholdsvis

Dersom dette er av interesse for planen er det bare & ta kontakt.

Fiskerihavner/aniegg

Berlevag fiskerihavn

Arbeidet med havna startet i 1886, men selve havneanlegget ble pabegynt i 1903.

Havnevesenet og senere Kystverket har gjort store investeringer i Berlevag havn til
tilrettelegging for fiskerinzeringen. | vedlegg 1 ligger et utdrag fra en beskrivelse av

havneanlegg i Troms og Finnmark som ble skrevet i 1980-tallet.

Kongsfjord fiskerihavn

| Kongsfjord kom det farste utbyggingskravet i 1935, hvor utbyggingen av moloen startet
forst i 1969. | vedlegg 2 ligger et utdrag med beskrivelse av utbyggingen av Kongsfjord
fiskerihavn.

Side 2



Gulgofjorden

Det ble i 1934 sendt en forespersel om bygging av en vorr 0g ste fra stedets innbyggere.
Dette ble utfert som nedsarbeid i 1936. Mer om dette i vedlegg 3.

Kystverket Troms og Finnmark gnsker lykke til med det videre arbeidet.

Med hilsen
Jan Morten Hansen Jannicke Rgren
regiondirekter radgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Eksterne kopimottakere:

Fylkesmannen i Troms og Finnmark Damsveien 1 9800 VADS@
Vedlegg:

1 Berlevag fiskerihavn

2 Kongsfjord fiskerihavn

3 Gulgofjord

Side 3
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STEDSOMTALE

BELIGGENHET Berlevag ligger helt ute mot havet pa den
nordvestre side av Varangerhalvgya.
Sjpkart nr. 294

BOSETTINGSM@NSTER Bymessig bebyggelse

NERINGSVEIER 1 nhoyedsaken fiske. Endel servicenazringer

11
12
10

FISKEFART@YER 1981 Under 9'm :

o
I
—
(52]
=
e 88

Qver 1 m :

FISKERE 7 A + 90 B, tilsammen 97.

Dessuten et betydelig antall tilreisende fiskere.

ILANDBRAKT FANGST perlevadg er et av Finnmarks stgrste |

fiskever. RAstofftilgang ligger pa& ca. 6000 tonn &rlig.

KOMMUNIKASJONSFORHOLD

Hurtigruteanlgp, smdflyplass. Vegforbindelse med
riksvegnettet.

UTBYGGING AV HAVNEN

HISTORIKK

Havnearbeidene i Berlevig frem til 1914 er utfgrlig
omtalt i "Havnevasenets historie", side 544-549.

ﬂér det gjelder den egentlige oppgave for havneutbyggingen
i Berlevdg: & skaffe fiskevaret en dekket havn, tok disse

forst til i 1886, men selve havneanlegget ble pabegynt i
1903. De tidligere foretatte opprenskninger m.v. og
bedring av fortegyningsforholdene, var i virkeligheten
bare spredte havneforbedringer uten noen tilknytning til
den samlede plan som det senere ble arbeidet etter.
Denne plan er riktignok i tidens l¢p flere ganger blitt

S2/



endret og utvidet, men i hovedtrekkene hadde man Sseg
hele tiden det for @ye & bygge en stor ©g rommelig havn
som foruten & gi dekning for stedets egne ©O9g tilreisende
fiskefarkoster, ogsa skulle gjgre det mulig for sterre
skip 4 legge til kai. Man xom derfor ikke utenom det
krav at hele den ytre havn matte dekkes av to store
moloarmer som ga ly for vindretninger fra nordvest til
ost, og med sekundare byagverk inne i havnen pa Lag-
mannsneset og Varneset for & gi tilstrekkelig rolighets-
arad i "Vagen", som er den egentlige havn 1 Berlevag.

Fra tiden omkring 1214 ©g frem til den 2 .verdenskrigs
utbrudd ble det i det vesentlige arbeidet pé& den store
molo fra Svartoksholmene i retning mot Storelvfallet
(pabegynt 1920) og pa varnesmoloen, som ble bygget 09
fullfgrt i arene 1913-1926.

1 lgpet av disse ar hadde en mange vanskeligheter a

stri med i Berlevag. Hovedproblemet var & skaffe

store nok bryteblokker, hvilket ikke var enkelt.
Steinmaterialet, som kunne utvinnes i stedlige stein-
brudd i noenlunde rimelig narhet, var av darlig kvalitet.
I 1932 kom sa den fgrste, store stormskade pa Svartoks-
moloen, hvilket medfprte at bortimot en tredjepart av

det arbeidet som da var nedlagt p& den vestre dekning

av havnen gikk tapt.

T slutten av 1930-arene ble det p& grunn av forholdene
reist tvil om det var riktig & fortsette havnearbeidene
i Berlevag, 09 havnedirektgren ble palagt & utarbeide
en utredning om saken.

Dette er gjort i Dokument nr. 12 av 1938, "OM HAVNE-
BYGGET I BERLEVAG" av havnedirektgren, 09 ble lagt

frem for Stortinget i forbindelse med budsjettbehandlingen
for budsjettéret 1938/39. Det er her utferlig redegjort
for arbeidene inntil da, ©9 planer for de videre arbeider
fremover.

som fplge av denne orientering besluttet Stortinget &
fortsette havnearbeidene 1 Berlevag, men kort tid etter
bre¢t den annen verdenskrig ut og selv om det i de fgrste
krigsdr ble utfgrt endel arbeide pé Svartoksmoloen,
matte arbeidsoperasjonene p.g.a. forholdene snart
innstilles.

1 1944, under den tyske tilbaketrekning fra Finnmark,
ble hele fiskevaret Berlevag brent. Berlevag var
forsavidt det g¢stligste sted pad Finnmarkskysten der
dette skjedde; lenger ¢st (Kongsfjord, B&tsfjord)

sto bebyggelsen igjen og endel av pefolkningen flyktet
dit. Resten ble evakuert vestover og sydover. Samtidig
med at bebyggelsen ble svidd av, ble ogsd alle Statens
havnevesens anlegg ©g byagninger pdelagt, herunder den
store Haifakranen péa Svartoksmoloen. Den var imidlertid
ikke mere skadet enn at den lot sea reparere, 09 etter
krigen ble den sendt til Lofoten, hvor den ble benyttet

S22




Rerlevag

til bygging av moloene i Bogen o9 Stamsund.

Gjenopptagelse_av_driften etter krigen.

— e il  —— ——— —— ——————————— — i —— — -

Det gikk noen &r fgr driften pad havneanlegget i

Berlevdg kunne gjenopptas. Myndighetene inntok det
standpunkt at en fgrst mitte gjenreise bebyggelsen,

slik at befolkningen hadde et sted & bo, sa fikk andre
oppgaver komme siden. Frem til 1950 var det der for

s4 godt som ingen virksomhet p& moloanlegget i Berlevag,
men det ble i slutten av 1940-arene arbeidet endel med
planene pd distriktskontoret og i Havnedirektoratet.

Inntil 1950 var det utfgrt havnearbeider for i alt

ca. kr. 8.500.000,- i Berlevdg, egentlig ikke sa
avskrfekkende tall ndr en tar -i betraktning at alle
utgifter siden 1903 er medregnet i dette belgp, 0g en
tar hensyn til de vanskelige forhold arbeidet er blitt
utfgrt under.

Distriktskontoret for Finnmark hadde inntil 1944 ligget
i Hammerfest, men da ogsd Hammerfest ble totalrasert
under krigshandlingene i oktober/november 1944, ble
distriktskontoret flyttet til Oslo, men etter krigen
etablert p& nytt igjen i Troms¢ i 1948. 5.distrikt

fikk da sine grenser utvidet, slik at det omfattet kyst-
strekningen fra Senjas sydspiss til grensen mot Sovijet-
samveldet.

Det tok mange ar fg¢gr driften p& havneanleggene i
distriktet kom opp pA samme nivd som det hadde vart
fgr krigen. Hele maskinparken var blitt ¢delagt og
mdtte gjenskaffes, og personalstaben ved distrikts-
kontoret og arbeidsstokkene ute pd anleggene mitte
bygges opp fra grunnen av. Saken ble ikke lettere ved
at flesteparten av havnevesenets dyktige ingenigrer

sa opp sine stillinger p.g.a. indre stridigheter, slik
at det var mest uerfarne folk som mdtte pdta seg
arbeidsoppgavene.

For Berlevag moloanleggs vedkommende fgorte dette til
at de fem fgrste &r av den nye anleggsperiode, tiden
fra 1950 til 1955, gikk med til forberedende arbeider
uten at stein ble kjgrt ut pa Svartoksmoloen.

Stortinget hadde i 1950 vedtatt en ny plan for utbygging
av Berlevdg havn med et samlet overslag pa kr. 13.500.000,-.
Hvorledes dette senere ble gket pad grunn av planut-
videlser og prisstigning vil det bli redegjort for.

Forholdene fremover i 1950-&rene trer klart frem i et
pbrev fra Fiskeridepartementet den 12. april 1958 til
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Berlevag

Stortingets Sjgfarts- og Fiskerikomité&. Brevet gjengis
derfor i sin helhet: :

"Planendring med nytt overslag for Berlevag,

1 —— 1 —— S —— ——— — ——— — . . S - - ——— - a— o ————

Stortinget vedtok den 26. juni 1950 under behandlingen

av statsbudsjettet for 1950-51 plan for utbygging av
Berlevdganlegget med et samlet overslag pd kr.13.500.000,-.
En viser forgvrig til St.prp.nr. 1 - 1950, s. 48,

kap. 584, post 2, og Budsjett-inst. S.nr. 160 - 1950,

s. 10.

Havnedirektgren har tidligere anfgrt at det pd grunn
av pris- og lgnnsstigning synes tvilsomt om det
tidligere overslag ville holde, og har bebudet at
han vil legge frem et nytt overslag. Det har dess-
verre ikke vart mulig & f4 dette utarbeidet slik

at det kunne inntas i drets budsjettproposisjon.

Direktgren har i brev av 26. mars 1958 til departe-
mentet lagt frem nytt overslag som bygger p& den

av Stortinget i 1958 vedtatte plan. I brevet er
bl.a. uttalt:

"Forskjellige forhold i Finnmark under gjenopp-
byggingen av landsdelen - og da sarlig mangelen
pd arbeidere - har fgrt til urasjonell drift,
som har fordyret anlegget.
Forarbeidene som omfatter bygging av 3 brakker,
hus for lokomotiver, kompressor- og grave-
maskinhus og flere mindre hus, anlegg av bane
med broreparasjoner, montering av Haifakran m.v.
pdgikk fra 1950 til 1955. Det meste av drifts-
tiden var arbeidsstokken helt utilstrekkelig.
Montering av Haifakranen ble satt i gang i 1951 og
de gvrige nevnte arbeider fulgte frem til 1955.
Pr. 30/6-1955 var det stgpt ca. 2000 mS betong-
blokker, men ikke kjgrt ut sjete” i det hele tatt.
I samme tidsrom var det opparbeidet 127.200 TV,
postert leieavgifter med ca. kr. 750.000,- og
fordelt batutgifter med ca. kr. 100.000,-.
Disse posteringsutgifter er omtrent de samme
enten driften er fullt rasjonell eller redusert.
Resultatet kommer tilsyne i timeverkprisen.
Normalt kan en regne med at det gar med ca.kr.2,50.
pr. TV til dekning av leieavgift og batutgifter
ved et sjetéanlegg, mens omkostningene i gjennom-
snitt for det nevnte tidsrom er blitt kr. 6,70.
Driftsforholdene 1& noe bedre an for terminene
1955/56 og 1956/57, men uvant og tildels ogsa

. undermdls arbeidsstokk foranlediget redskapsskader
med driftsforsinkelser til fplge og arbeids-
effekten var lav.
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Berlevig

Dette kan kontrolleres ved det hgye antall med-
gatte T.V. pr. m3 sjeté, som er ca. 9. Forut-
setningen for enhetsprisen i det gjeldende over-
slag '‘er ca. 3,5 TV pr. m3.

Moloprofilet i planen av 1950 forutsattes & ha en
kronehgyde pd +8 og sdvel yttersiden som
innersiden skulle dekkes med betongblokker.

Det utfgrte profil har kronen liggende pd +6.
Til erstatning for den reduserte hgyde er

kronen planert med betong, som binder massene
sammen, og forsynt med et stgpt brystvern som
reduserer tyngden av den sjg som gdr over moloen.
I betongplaneringen er innstgpt skinnegang for
Haifakranen, som n& kan kjgres inn til land-
festet for moloen eller ut pd moloenden pd en
halv dags tid. Operasjonen tok tidligere ca.

14 dg. Denne lettbevegelighet er ngdvendig

skal anlegget kunne drives senere pd hgsten

enn ellers tilrddelig. Ved oppkommende uvar
trekkes kranen tilbake i sikkerhet. Ved repara-
sjon av en stormskade etter anleggets avslutning
siste hgst kunne kranen benyttes.

I det nye overslag er dlsse arbeider tatt med
som egne poster.

Ellers medfgrer endringen av profilet en reduk-
sjon i antall kubikkmeter betongblokker. Derimot
ikke i antall kubikkmeter sjeté&, idet betong-
blokkene i indre skraning er erstattet med
blokker av stein.

Posten undervannssprengning er fgrt opp med
samme enhetspris som i overslaget av 1950. Man
hadde da intet annet & holde seg til ved fast-
settelse av enhetsprisen enn erfaringsresultater
fra anlegqg andre steder i landet."

Havnedirektgren fgrer opp kr. 15.200.000,- som nytt
overslag.

Fiskeridepartementet tillater seg hermed & forelegge saken
for den ®rede Stortingskomité idet en viser til oven-
stdende redegjgrelse og vil for sitt vedkommende anbe-

fale at Havnedirektgrens forslag til planendring med nytt
overslag godkjennes.

Gjenpart av direktgrens brev med bilag ligger ved.

Oslo, 12. april 1958

Nils Lyse

Knut Endre

I tillegg til alle de vanskeligheter som det er redegjort
for tidlicere, samt i Fiskeridepartementets brev, hadde
en ogsd andre problemer som ikke kommer til uttrykk
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Berleviag

i offentlige dokumenter, men som like fullt skaper
problemer for driften: Diskontinuitet.

Berlevlg er et varhardt sted, og kanskje ikke sa |
attraktivt for unge ingenigrer som vil frem i arbeids- |
livet. Selv om det fra teknisk synspunkt var et bade |
stort og interessant anlegg, hadde det derfor i alle i
dr vart en stadig "gjennomtrekk" ndr det gjaldt drifts-
ledelsen ved molcanlegget. Ogsd ndr det gjaldt oppsyns-
menn, hadde det vart en mengde forskjellige personer

som hadde skiftet som leder, og det tok derfor ved
nyansettelser, sdvel ndr det gjaldt ingenigrer som Opp-
synsmann, alltid en viss tid fer de nye krefter kom
tilstrekkelig inn i forholdene slik at de fikk det ngd-
vendige grep pd driften. Fra 1956/58, ble det en
forandring i disse forhold, idet de som da overtok
anlegget ble stdende helt til dets fullfgrelse i slutten
av 1970-&rene. Dette viste seg meget gunstig for den
videre drift. Det ble heller intet skifte i arbeids-
ledelsen da avdelingsingenigren (Kjelstrup) i 1962 ble
distriktssjef i 5. distrikt, idet oppsynsmannen
(Torgersen) da ble stillet direkte under distriktssjefen.

De arbeider som er utfgrt siden 1956 i Berlevag, d.v.s.
gjenoppbyggingen av Svartoksmoloen og Varnesmoloen,
hele Revnesmoloen og Trgndernesmoloen samt hurtigrute-

kaien, er sdledes et resultat av 23 ars samarbeide ]

mellom 2 personer.

Planen av 1950 gikk ut pd& & bygge Svartoksmoloen etter

et bestemt profil, der yttersiden ble dekket med terning-
formede bﬁtongblokker av dimensjon 1,85 x 1,85 x 1,85 =
ca. 6,3 m> = ca. 15 tonn. Innersiden ble dekket med s
sprengt naturstein fra stedlig steinbrudd ved Lgkvik.

Blokker og subbus til moloen ble fraktet med jernbane

fra Lgkvikbruddet til Svartoksholmene, en strekning pé

ca. 4,5 km, og dette var den nordligste Jjernbanen i

landet. Da den ikke hadde vart i drift pa ca. 15 ar og

var pafe¢rt store skader under krigshandlingene, var det

et tidkrevende arbeide a f& den reparert og satt i bruk-

bar stand. Et av problemene var at den gikk sa og si

gjennom hele fiskevaret, hvilket medfgrte diverse .o
krysninger med veier og gater, ©0g transporten var
derfor slett ikke ufarlig. Distriktsledelsen sgkte
derfor ganske tidlig om tillatelse til & legge om fra
jernbane- til bildrift, men dette ble ikke akseptert
av sentralmyndighetene. Med datidens bilmateriell
var det begrensede vekter man dengang kunne frakte pa

gummihjul.
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Ved anlegget i Berlevég ble det i 4renes lgp bygget opp
en vedlikeholdsstasjon med mange verksteder og bygninger.
Dette etablissement ble benyttet ogsa til fordel for
distriktets ¢vrige anlegg, spesielt de i @st Finnmark,
uten at disse ble tilsvarende regnskapsmessig belastet.
Eksempelvis ble alle steinlemmene som skulle brukes ved
vardg-anlegget, da dette var planlagt med jernbanedrift,
sveiset i Berlevag.

Heri ligger en av arsakene til at enhetsprisene ligger
forholdsvis hgyt ved Berlevdg anlegg.

SVARTOKSMOLOEN

For at en molo skal vare stabil mot bglgegang, ma visse
forutsetninger vare oppfyllt. Prinsippet ved bygging
av rausmoloer gdr alltid ut pd & beskytte en kjerne av
forholdsvis smadfalne masser med grovere stein. Pa
yttersiden md disse beskyttes mot bglgeslag med tyngre
blokker, og her spiller skréningens steilhet en vesent-
1lig rolle. Ved forholdsvis steile skrdninger kreves
det stgrre blokker, mens det i slake skraninger kan
klare seg med mindre. Hvis tilstrekkelige og tunge

nok blokker ikke kan skaffes fra stedlige steinbrudd
m& de enten tilfgres, eller en md gd til det skritt &
stgpe betongblokker, som altsd var forutsatt i planen
av 1950. Ogs& innersiden m& bygges solid, idet moloer
som er utsatt for tungsjg alltid blir overvasket, og
innersiden kan bli revet ned og moloen undergraves
ovenifra hvis det ikke er gjort godt nok arbeid.

Forholdene omkring ngdvendig blokkvekt/skrdningsvinkel
hadde en inntil den 2. verdenskrig ingen sikre holde-
punkter for, man mitte basere seg pd erfaring. Ved
norske rausmoloer var skrdningsvinkelen 4:5 sd og si
eneradende, idet dette er den naturlige skrdning som -
de fleste steinmaterialer danner ved tipping av sprengt
stein. Moloene kunne p& denne mate bygges uten kran;
blokkedekket ble deretter tippet pd samme mdte som fyll-
massene, og steinblokkene lirket pd plass ved hjelp av
spett og jekker.

Den fgrste som pd vitenskapelig basis studerte problemet
var den spanske professor Iribarren som offentlig-
gjorde sine teorier omkring 1950. Han satte opp en
Formel som skulle gjgre det mulig & regne ut hvilken
blokkevekt som var negdvendig for & oppnd stabilitet

ved de forskjellige bglgehgyder (Iribarren forbedret
senere sin formel, og det er ogsd en mengde andre
forskere som har angitt liknende empiriske formler for
beregning av blokkevekten, og de gir stort sett samme
resultat) .

P4 grunnlag av den iribarrenske formel var anleggs-—
ledelsen i Berlevdg i 1957 klar over at moloprofilet
av 1950 ikke ville vere stabilt dersom bglgehgyden

oversteg ca. 7 m. Samtidig ble det gjort oppmerksom
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pd de franske, patenterte dekkblokker som gikk under
navnet "tetrapoder", som da var kommet pé& markedet,
0g som ga vesentlig bedre stabilitet enn vanlige,
kubiske betongblokker.

Natten til den 6. januar 1959 kom katastrofen. Det rgk
opp til uver fra nordost, den farligste vindretning for
moloene i Berlevdg, og i lgpet av morgentimene denne
dag ble hele den ytre del av Svartoksmoloen totalrasert.
Samtidig ble det ogsd svare hull i Varnesmoloen, og
fiskebrukene ytterst i V&gen fikk betydelige skader.
Fiskefldten, som 1& fortgyd innover i havnen, greide
seg imidlertid bra, takket vare den beskyttelse som
Varnesmoloen ga.

Norges tekniske hggskole ble bedt om & utarbeide en
analyse som kunne vise hvor store bglgehgydene mitte
ha vert natten til den 6. januar 1959, og kom til det
resultat at bglgehgyden 1& pd "omkring 8 meter, men at
betydelig hgyere bglger kan ha forekommet".

Dette var forsdvidt hva anleggsledelsen hadde forutsett,
og spgrmdlet om 4 gjenoppbygge Svartoksmoloen med tetra-
poder ble nd aktuelt. Reparasjonen av Varnesmoloen ble

utfert for sarskilt bevilgning under posten Vedlikehold.

Havnedirektgren og distriktssjefen reiste til et anlegg

i Middelhavet for & se p& molo der tetrapoder var benyttet,
Oog avdelingsingenigren for Berlevadg ble sendt pd studie-
reise til Frankrike og Italia for & sette seg inn i
teoretisk og praktisk anvendelse av tetrapoder.

Det franske firma SOTRAMER (Société Anonyme pour Travaux a
la Mér) hadde tatt ut patent pa tetrapoder i de fleste
land i 1951, og etter norsk lov lgper patentrettighetene

i 15 &r. De kan forlenges i ytterligere 2 ar ved &

betale en hgyere lisensavgift. Franskmennene stilte

som betingelse for at Statens havnevesen skulle f& benytte
tetrapoder i Berlevag at det ble betalt en royalty pa

15% av fremstillingskostnadene. Havnevesenets ledelse,
direktoratet og departement, samt Stortingets Sjgfarts-

og Fiskerikomité&, handlet alle raskt, og allerede sommeren
1959 var det opprettet kontrakt med SOTRAMER, og st@gpingen
av 15-tons tetrapoder til bruk p& Svartoksmoloen i
Berlevag var i full gang. Som fplge av de informasjoner
en hadde fdtt fra utenlandske anlegg der tetrapoder

hadde vert brukt, kunne disse anvendes pd riktig mate

fra fg¢rste stund, og uten "barnesykdommer"” .
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For & f& et stabilt moloprofil som kunne téle pdkjenningen
av de bglger man matte regne med i Berlevdg, ble det
utfgrt to modellforsgk ved SOTRAMER/SOGREAH's laboratorier
i Grenoble. Det ene for & finne frem til et lgpende
profil som ikke avvek for sterkt fra det man hittil hadde
bygd etter, fgrst og fremst fordi man fortsatt burde

bruke Haifa-kranen (den Haifakranen som nu sto pd Svartoks-

moloen var ikke den samme som sto der fg¢r krigen og som
ble sprengt i 1944. Under gjenoppbyggingsfasen fra
1951-55 var det bestilt en ny fra leverande¢ren i Skotland,
ngyaktig maken til den foregdende som nu var satt i drift
i Lofoten. Dette var en stor, oljefyrt dampkran med
lgfteevne 15 tonn, og blokkene kunne legges ut pé& inntil
17 meters arm. Lettere blokker tilsvarende lenger) .

Det annet modellforsgk i Grenoble ble utfgrt for a

finne frem til en solid utforming av Svartoksmoloens
hode. Det ga som resultat at en her mdtte benytte
tetrapoder av 25 tonns vekt for 4 f& konstruksjonen
stabil med samme skrdningsvinkel.

Siden det her dreiet seg om betongkonstruksjoner som
skulle std i sjgvann, matte betongsammensetningen vies
spesiell oppmerksomhet. Tetrapoder hadde inntil da

bare vart benyttet i tropiske og subtropiske farvann

hvor temperaturen aldri faller under null. PAa Finnmarks-
kysten derimot, hvor man foruten lave vintertemperaturer
ogsd har stor tidevannsforskjell, vil betongen bli ut-
satt for sterk pdkjenning, som kan fgre til forvitring
og issprengning. Havnevesenet hadde 1 mange ar drevet
forsgk og eksperimenter med forskjellige sorter sement
og sand i diverse blandingsforhold, og etter at tetra-
podene nd har sttt uten nevneverdige skader i ca. 25 ar,
kan det fastslds at den valgte betongsammensetning har
vart gunstig. I tidevannssonen om vinteren vil betong-
overflaten to ganger daglig bli utsatt for tining og
frysing, og under lavvannslinjen vil betongen hurtig

bli overgrodd av tang, men intet av dette synes & ha
hatt noen gdeleggende virkning pa tetrapodene.

DRIFTEN ETTER AT TETRAPODER BLE TATT I BRUK

Driften pa Svartoksmoloen gikk nu jevnt og sikkert
fremover til 1963, da en var kommet ut i full lengde,
410 meter.

Ved oppbyggingen av molohodet ble det av hensyn til

de tyngre blokker (25 tonn) ngdvendig 4 benytte flyte-
kran, men med Berlevdgs utsatte beliggehet madtte en da
ha helt rolig ver. Flytekranen kom til Berlevag tidlig
pd sommeren, men ble liggende lenge uvirksom, fordi det
ikke var brukbare arbeidsforhold. Midtsommers inntradte
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det imidlertid en godvarsperiode som strakte seg over
ca. 3 uker, og denne tid ble benyttet fullt ut. Flyte-
kranen var i arbeide dggnet rundt, og da det igjen ble
urolig var var molohodet konsolidert. Da massene inne
i molohodet ikke hadde fatt tid til & sette seg, oppsto
det vinteren 1963/64 endel setninger pa molohodet, o©g
disse matte rettes opp i 1964. Samme &r ble det ogsa
stgpt betongdekke pa moloen, 0g dermed var Svartoks-
moloen ferdig etter & ha vert under arbeide siden 1920,

dvs. en byggetid pa 45 ar.

DEKKING AV HAVNEN MOT NORD@ST. BYGGING AV DAMPSKIPSKAI.

Den opprinnelige planen for dekking av Berlevdg havn
forutsatte moloer fra begge sider, idet Svartoksmoloen
alene ikke ville gi tilstrekkelig rolighetsgrad i inn-
seilingen til V&gen, og slett ikke 1 Revnesbukta. For
4 finne frem til den gunstigst mulig dekning av havnen,
ble Vassdrags- og Havnelaboratoriet ved NTH gitt i
oppdrag & utfere et tredimensjonalt modellforsgk for

4 finne frem til hvordan Revnesmoloen eller Pstermoloen
skulle bygges, og hvilket sted i havnen som var det
gunstigste for den fremtidige dampskipskai. Mange
forskjellige alternativer ble undersgkt, men en ble
tilslutt stdende ved en 655 m lang molo som fgrst gikk
rettlinjet ut fra Revnes og siden kurvet svakt innover.
Apningen mellom molohodene ble dermed ca. 240 meter;
trangere innlgp kunne en ikke anbefale, da det i for
sterk grad ville g& ut over havnens beseilbarhet.

N&r det gjaldt dampskipskaiens plassering var det ogsa
flere muligheter. I Berlevag s& en helst at kaien ble
bygget p& Lagmansnesset, da det ligger mest sentralt i
forhold til bebyggelsen. Havnevesenet hadde lenge héapet
at kaien kunne bygges p& Varneset, da det her er gunstigere
forhold savel p& land- som pa sjgsiden for et kaianlegg.
Modellforsgkene viste imidlertid at rolighetsgraden pa
varneset ikke var helt tilfredsstillende, og konklusjonen
ble derfor at kaien métte bygges som en pir ut fra Revnes,
et stykke innenfor Revnesmolen, da dette sted utvilsomt
var det roligste i hele havnen. Kaien ble derved 1ligg-
ende noks& langt utenfor bebyggelsen, men Berlevag

kxommune aksepterte denne beslutning selv om den ville

fgre til problemer bade for gods- 09 passasjertrafikken.

Etter at plan for full dekning av Berlevag havn var
fremlagt og godkjent av direktorat, departement 09
Storting begynte s& driften av Revnessiden.

Som nevnt foran, hadde distriktsledelsen allerede for-
holdsvis tidlig i 1950-&rene overfor sentralmyndighetene
foreslatt & kjgre ut steinen med biler i stedet for
jernbane. I lgpet av de ar som var gatt siden den gany
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var bilmateriellet generelt sett blitt betydelig forbedret,
men nu kom et nytt forhold inn i bildet som vanskelig-
gjorde overgang til biler, selv om dette ut fra et
teknisk/gkonomisk synspunkt 4penbart var a foretrekke.

Arsaken til disse vanskeligheter 14 i forhold som var
oppstatt utenfor Berlevdganlegget. I 1957 hadde
Stortinget besluttet & bygge en ny fiskerihavn i Vardg
for motverdimidler under Marshallplanen, 15,5 mill.kroner,
og etter Havnevesenets planer skulle dette skje pa
gysiden av bussesundet, like nedenfor Vardghus festning
(Engelsvikplanen). Mot denne planen reiste det seg
adskillig kritikk, et privat forslag gikk ut pd a

bygge en molo tvers over Bussesundet, med en havn pa
moloens s¢rside (Gunnariplanen). Etter lange diskusjoner
og debatter pd fylkes- og riksplan ble det sd besluttet
at Engelsvikplanen ikke skulle utfgres, men at havnen
istedet skulle bygges pa fastlandsiden av Bussesundet
(Svartnesplanen). Da denne beslutning ble fattet {1960),
var imidlertid alt materiell som skulle benyttes i Engels-
vika innkjgpt, herunder adskillig jernbanemateriell, og
blant dette fire nye lokomotiver. Disse kunne imidlertid
ikke brukes pd fastlandsiden fordi det der var for sterk
stigning opp til steinbruddet, slik at driften her ble
planlagt med biler. Men for at de nyinnkjgpte lokomotiver
skulle komme tilnytte, ble disse i stedet sendt til
Berlevag.

Slik som situasjonen da var, med fire flunkende nye
lokomotiver, var en nedleggelse av jernbanedriften i
Berlevdg en umulighet flere &r fremover. Da Havnevesenet
etter Svartoksmoloens fullfgrelse flyttet redskap o9
materiell over pd& havnens ¢stside, mitte driften ogsa

her bygges opp under forutsetning av jernbanedrift,

men i 1966, umiddelbart fe¢r utkjg¢ringen skulle settes
igang, fikk distriktsledelsen endelig gjennomslag for
glik plan,dvs. jernbanen ble nedlagt og en gikk til
innkjgp av bilmateriell. Den senere utvikling viste

at beslutningen var riktig. Revnesmoloen, som er betyde-
lig lenger enn Svartoksmoloen (655 meter, mot Svartoks-
moloens 410) og som gar pa omtrent de samme vanndybder,
ble fullfgrt etter en byggetid pd 15 4&r. Selv om det

i byggeperioden flere ganger ble pdlandsvar med storms
styrke, hadde en ingen utvaskinger av betydning, men
arbeidet krevet stor pdpasselighet hvis en skulle ha

noen sjanse til at det ville lykkes. Utkjgringsperioden
i Berlevadg startet hvert ar i slutten av mai/begynnelsen
av juni, litt avhengig av sneforholdene, og pagikk som
regel ut september méned. Innenfor dette tidsrommet

falt ogsa arbeidernes sommerferie, 3 uker, som en mitte
ta hensyn til. Mens moloen var under utkjgring matte
molohodet std &pent, og derved var det meget sdrbart.
Anleggsledelsen mitte derfor til enhver tid ha.et til-
strekkelig lager tetrapoder liggende i beredskap for

i en fart & kunne dekke molohodet dersom det skulle blase
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opp til uvar. Man matte lytte til hver eneste var-
melding, og hvis varslene forutsa vind over en bestemt
styrke fra nordlig eller nordostlig kant, matte de ngd-
vendige sikkerhetsforanstaltninger tas. Ved systematisk
gjennomfgring av denne "overvadking" lyktes det & bygge
Revnesmoloen uten at nevneverdige molomasser gikk tapt.

Ved byggingen av Revnesmoloen fikk anlegget overfgrt
5 storkraner. Haifa-kranen p& Svartoksmoloen var i
drenes lgp blitt s& rusten at den mdtte kondemneres.
Isteden fikk man tilbake den gamle Haifa-kranen som
hadde gjort tjeneste i Lofoten. Den fikk en grundig
overhaling fg¢r den ble montert pd& Revnes.

I betongstgperiet var det, av hensyn til lagring av
tetrapoder, ogsd ngdvendig med en stor mobilkran (hvis
tetrapodene settes ut i sjgen fgr de er ordentlig herdet -
vil ‘de lett kunne tares av sjgvann). Saken ble ordnet
ved at en fikk overfgrt en 176 metertonns Liebherrkran
fra Buggynes. Inntil da hadde denne vaert i bruk der
for utskipning av blokker som ble brudt p& Bugg@ynes o9
fraktet til moloene ved Vardg nye havn pé& Svartnes.

Da en til dette anlegg nu var begynt 4 transportere
stein over land pr. semitrailer fra Skallelv, trengte
en ikke lenger kranen pd Buggynes.

Med disse 2 store, skinnegdende kraner gikk det videre
arbeid pAd Revnesmoloen raskt fra handen.

I 1968 lgp de franske patenter ut, o9 fra dette &r kunne
en stgpe tetrapoder uten 4 betale royalty, en kjarkommen
besparelse i anleggskostnadene.

Hurtigrutekaien var av en sdpass spesiell konstruksjon
at Havnevesenet valgte & la en teknisk konsulent (Sam
Lorgen, Alesund) lage konstruksjonstegningene ©g fa

den utfgrt pd entreprise. N&r en hadde valgt en pir-
konstruksjon, skyldtes det hensynet til hurtigruten,
idet hurtigruteskipene krysser hverandre i Berleviag.
Stedet ligger omtrent 12 timers seiling fra hurtigrutens
endepunkt Kirkenes, slik at nordgdende og sgrgdende mgtes
i Berlevag, og kaien mdtte derfor ha plass til dem begge
pad en gang. Distriktsledelsen valgte en utforming etter
noenlunde samme modell som hurtigrutekaien i Vadsg, slik
at hurtigrutene kunne snu pd akterspringet. Den vesent-
lige forskjell var imidlertid at mens hurtigrutekaien

i Vadsp er bygget av tre, ble kaien i Berlevég bygget
som en betongpillarkai.

Kaien ble i 1972 satt ut pd anbud, og oppdraget gikk til
A/S Anlegg, Trondheim. Det dreide seg i dette tilfelle
om en kombinasjon av entreprise og statlig egeninnsats,
idet Statens havnevesen, som hadde sitt betongstegperi
inntakt i Berlevadg, skulle levere ferdigbetong til entre-
prengren. Ellers 14 hele ansvaret for utfgrelsen hos
TemmtraltdAren.
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Selve kaien med tilkjgrsel og fenderverk kom i alt pad

ca. 8,2 mill.kroner og til disse arbeider ytet Berlevag
kommune distriktsbidrag p& kr. 400.000,-, idet det var
en forutsetning at kommunen etter ferdigstillelsen skulle
overta vedlikeholdsplikten for kaien og drive den som

sin eiendom.

Tidspunktet for ferdigstillelsen ble i kontrakten satt
til1 1. desember 1974, og den 30. november samme ar,
dvs. dagen i forveien, kunne kaien overleveres. Det
fgrste hurtigruteskip som skulle legge til ble M/S
Finnmarken, som anlgp Berlevadg pa nordgdende denne
kveld. Den blaste sterk, nordost kuling med stormbyger
utover ettermiddagen den 30. ©g bglgehgyden ble anslatt
£il ca. 5 meter. M/S Finnmarken hadde imidlertid ingen
problemer med & mangvre inn gjennom molodpningen, ©O9 a
legge til kai, men under 3pningsseremonien var vind-
presset mot skipssiden sd sterkt at trossene sprang ogd
landgangen falt ned mellom skipssiden og kaifronten.
Hele Berlevdg var pd benene og hadde samlet seg pd kaien.
Begivenheten ble av ordfgreren betegnet som den stgrste
i Berlevdgs historie.

Kaien ble saledes fullfgrt litt for Revnesmoloen var
kommet ut i full lengde; distriktsledelsen fant at det
var forsvarlig da Revnesmoloen pa dette tidspunkt ga
tilstrekkelig dekning for selve kaien selv om den ikke
var fullstendig for innlgpet til vidgen. Sa snart dekningen
var god nok her, ble utkjgringen av den andre sekundar-
molo, Trgndernesmoloen, utfgrt som vinterarbeide.
Trgndernesmoloen er omtrent like lang og det gikk med
noenlunde de samme steinmasser som i Varnesmoloen pa
motsatt side, men mens varnesmoloen ble bygget med
jernbane i arene 1913-26, altsd etter 13 &rs byggetid,
ble Trgndernesmoloen kjg¢rt ut pd en enkelt vintersesong
med store lastebiler. Dette sier litt om den gkede
effektivitet og kapasitet.

Havnevesenet hadde hele tiden fulgt med i hvilken bglge-
pdgang moloene ble utsatt for, og hadde i mange ar bg¢lge-
miler liggende utenfor hovedmoloene, fgrst pd Svartoks-
siden og siden pa Revnessiden. Det er under storstorm
registrert bgplgehgyder opp til 9,80 meter, altsa
praktisk talt 10 meter uten at det er oppstdtt skader

pd moloene. Disse bglgeregistreringer, som har pagatt
over en lang periode, har gitt vare vitenskapelige
institusjoner, ikke bare i Norge, men ogsd i utlandet,
verdifullt materiale for & vurdere bglgepdgang undex
lignende forhold.

Da selve havneanlegget var ferdig, kom en nedbyggings-
periode, idet alle bygninger m.v. ikke lenger behg¢vdes
il sitt formdl. Noen av den ble revet, noen solgt
eller overdratt til andre. Husene og kaien pa "tomta"
pad Varneset ble leiet ut +il Berlevag kommune for et
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tidsrom av 5 &r, idet en regnet med at det kanskje kunne
vare mulighet for at de kunne komme til nytte for Havne-
vesenet senere. Varnestomta, som eies av Kystverket,

er pa 26 da.

Nir det gjelder kostnadene for bygging av Berlevag havn,
er disse blitt betydelig stgrre enn en opprinnelig
hadde tenkt seg, selv om en tar hensyn til fall i
kroneverdi etter den annen verdenskrig. For & holde
oss til kostnadsoverslagene fra og med 1950 har disse
utviklet seg saledes:

1950 kr. 13.500.000,- Opprinnelig etterkrigs-
plan Varnesmclo +
Svartoksmolo

1958 kr. 15.200.000,- Prisstigning

1958 kr. 27.200.000,- Planutvidelse + 575 m

: lang rett

Revnesmolo. Mudring

1959 kr. 31.000.000,- Med tetrapoder

1967 kr. 36.500.000,- Forelgpig planendring.
Avbgyet Revnesmolo 575 m

1969 kr. 46.500.000,- Planendring. Kai,
Revnesmoloc 655 m.
Trgndernesmolo.

1972 kr. 55.700.000,- Planendring. Ny kai-
konstruksjon

1974 kr. 62.700.000,- Prisstigning

1975 kr. 66.500.000,- Prisstigning

1976 kr. 68.750.000,- Prisstigning

1977 kr. 71.000.000,- Prisstigning

1979 kr. 72.300.000,- Nedrigging. Sluttoverslag

Inntil 1950 var det anvendt ca. 8,6 mill.kr., men det
som kjennetegner bevilgningspolitikken f¢r og i de
fgrste &rene etter den annen verdenskrig var at bevilg-
ningene var s& smd at det ikke ble mulig a4 drive
rasjonelt. Det var fgrst fra 1960 og utover, da man
begynte med tetrapoder, at de drlige bevilgningene
kom opp i en slik stg¢rrelse at man for fullt kunne
sette inn de disponible redskaper og mannskaper, 09
driftsresultatene uteble da ikke. Selv om anlegget
tilslutt kom opp i over 70 mill.kr., m& man kunne si
at det er oppnddd meget for pengene, spesielt ndr det
tas hensyn til de vanskelige forhold en har hatt &

arbeide under.

Sett i relasjon til stedets st¢rrelse (ca. 1600_inn-
byggere i 1980) og fiskevaret Berlevags plasserlng.Pé
fangststatistikken over ilandbragt fangst, er det intet
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misforhold mellom statens pakostninger pa& havneanlegget
og fgrstehdndsverdien av fangsten. Regnet etter fiskens
eksportverdi vil anlegget vare betalt i lgpet av fa ar,
og uten dekningen som havnen gir, vil ikke fiskeriene
kunne drives fra Berlevdg som nu.

FORT@YNINGER

Det var utlegging av fastfortgyninger som var de tidligste
forbedringer av havneforholdene i Berlevag.

Allerede i 1864 ble det lagt ut 2 bgyer i végen, en

ytre og en indre, 09 det ble opprettet en moorings-
stasjon med naust for materiellet. Til bunnforankring

ble det benyttet 2 stk. 1200 kgs. soppankere.

Den ytre bgyen ble inndratt i 1904, og den indre i 1914.

I 1930 ble det pény lagt ut bgyer., denne gang 4 stk.,
og pA denne tid ble det anbrakt diverse fortgynings-
ringer rundt havnen. Berlevdg herredsstyre vedtok &
holde bgyene vedlike.

Under krigen 1940-45 ble bgyene gdelagt eller fjernet,
men i 1948 ble 3 av dem lagt ut igjen. I 1959, de var
da redusert til 2 stk., sgkte Berlevdg havnestyre om
4 f4 dem fjernet og erstattet.med 2 bunnkjettinger.

Statens havnevesen hadde p4& denne tid mottatt en mengde
fortgyningskrav, og det tok derfor mange ar fgr det ble
mulig & imgtekomme kravet fra Berlevdg. Endelig plan
ble utarbeidet i samrdd med stedets fiskarlag og bestod
av ialt 6 spenn tvers over indre del av Vagen med

35 opphalere (er senere gket til 39). Anlegget,
beregnet til kr. 147.000,- ble fg¢rt opp p& budsjettet
for 1972 og kjettingen ble utlagt samme ar. Endelig
utgift ble kr. 147.033,20 og dens bokfgrte verdi
(verdien av materiellet) er satt til kr. 80.587,40.

Til bunnkjettingen ydet Berlevdg havnestyre et
distriktsbidrag pa kr. 20.000,-.

VANNVERK
I 1920 begynte Berlevag kommune 4 arbeide for & bedre

vannforsyningsforholdene i fiskevaret, og gav ingenigr
Hallfred Hgyem, Trondhjem i oppdrag 4 utarbeide planer.
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Hgvem la frem plan 1 flere alternativer.

Ft av dem gikk ut pd & benytte Grgnlivannet som vann-
kilde, men dette ble snart oppgitt p.g.a. det lille
nedslagsfelt og frykt for darlig kvalitet pad vannet.

De andre alternativer benyttet alle Lgkvikelven som
vannkilde, spgrsmadlet var bare hvor heyt opp 1 dalen
en skulle legge inntaket. Det var 3 mulige damsteder.
£t ovenfor fjellbrakka pa ca kote 40, et ved utlgpet
av "Tranga" pé& kote 80 og et ovenfor "Tranga" pa ca.

kote 90.

T 1921 ble den videre planlegging overtatt av Statens
havnevesen. Saken trakk i langdrag, bl.a. fordi
kommunen hevdet at de ikke kunne pata seg en sd& stor
egenandel (1/3) som ble forlangt. Distriktssjef Eide
i Statens havnevesen hadde i 1922 beregnet alterna-
tivet med inntak pa kote 40 til & koste kr.128.000,-
og p& kote 80 til kr. 149.000,-.

pet var fra alle hold enighet om at alternativet med
inntak pd kote 80 matte vare & foretrekke. Her var
det rent fjell p& damstedet O9g dette ville gi til-
strekkelig trykk for brannslukking. P& kote 40 var
det bare morenegrus, men av gkonomiske grunner ble
dette alternativ valgt, noe en senere fikk mange
problemer med.

vannverket ble bygget i Statens havnevesens regi 1

drene 1935-41, og det gikk med kr. 87.887,34 av stats-
midler til anlegget. Dessuten ble det i 1936/37 bevilget
kr. 10.000,- av ngdsarbeidsmidler til samme.

Etter krigen i 1948, ble vannverket vederlagsfritt over-
dratt til Berlevadg kommune. Til utbedringsarbeider ble

det p& statsbudsjettet for 1945/50 bevilget ©g utbetalt

kr. 50.000,- i forbindelse med overdragelsen.

I 1952 ble vannverket tilstatt et bidrag pd& kr. 75.000,-
av et overslag pd& kr. 94.000,- til utbedringsarbeider.

I 1958, da all planbehandling av fiskevaers vannforsyning

i Finnmark var overtatt av Finnmark fylkes gjenreisnings-
nemnd, senere Fylkesingenigren i Finnmark, ble det plan-
lagt stgrre utvidelser. Det ble sendt sgknad til Fiskeri-
departementet om Kr. 180.000,- i statsstette.

Statsstgtte ble innvilget. Havnedirektgren fikk 1 OPP~
drag & fgre kontroll med anlegget og & utbetale stats-
stgtten. Hele utvidelsen var beregnet 4 koste kr. 506.000;
De viktigste arbeidene var steping av ny dam (pé& det
gamle damsted), o9 utskifting av trergrene med st¢pe-
jernsrer.

Under utfgrelsen av disse arbeider hadde kommunel store ;
vanskeligheter med & fa dammen tett. Det oppstod lekkaSJ?-
.V #a- ~immnam. inder og pd siden av dammen. Statens havne
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vesen fant derfor & madtte holde tilbake en del av stats-
stptten inntil manglene var rettet. Lekkasjen ble ut-
bedret ved sementinjeksjon i 1960. Restbelgpet ble
utbetalt i oktober 1961. I tillegg til disse bevilgninger
mottok Berlevidg kommune i &rene 1956-61 kr. 75.000,-

fra Fiskeridepartementet til likvidering av et 1lan som

var tatt opp i Kommunenes krigsskadefond for Berlevag
vannverk.

I lgpet av de fglgende ar oppstod det nye lekkasjer pa
dammen. Det ble for lite vann og for darlig vanntrykk,
og i samarbeide med fylkesingenigren satte kommune-
ingenigren opp plan og overslag for en pumpestasjon ved
Storelva for & f& nok vann med tilstrekkelig trykk

inn pd nettet. Den ble beregnet 4 koste kr. 60.000,-,

og det ble sgkt Fiskeridepartementet om 50% tilskudd,
d.v.s. kr. 30.000,-. Dette ble innvilget, pumpestasjonen
ble bygget og tilskuddet ble utbetalt i nowember 1968.
Denne del av anlegget kostet kr. 62.787,79,

Da planen med pumpeverket ble lagt frem, tok distrikts-
sjefen opp igjen Statens havnevesens gamle plan om &
flytte inntaket opp til utlgpet av "Tranga" ved kote 80
eller hgyere, med oppdemning til kote 90-95.

Det var apenbart at det valgte damsted ovenfor fossen

p& kote 40 aldri ville kunne bli tilfredsstillende,

idet det etter hver utbedring hittil hadde oppstédtt nye
lekkasjer. (P4 et fotografi fra 1920 der dette sted i
elven var antydet for en mulig dam, har vedk. over-
ingenigr i Statens havnevesen skrevet p&: Umulig damsted).
Distriktssjefen regnet i 1968 ogsd med at et pumpeverk
kunne forarsake at det kom grums inn i ledningsnettet,
noe som senere viste seg & vare tilfelle. Dessuten
mitte et vanninntak i Storelva fgre til restriksjoner

i hele Storelvdalen som er Berlevags viktigste frilufts-
omrade, og en ville i &renes l¢p f& betydelige drifts-
utgifter til drift og vedlikehold av pumpen.

Distriktssjefen lot derfor Lgkvikdalen overfor kote 80
detaljkartlegge i 1972 for beregning av magasin. I
tillegg til et ste¢rre magasin ved inntaket var det

regnet med et utjevningsmagasin ovenfor bebyggelsen

i Berlevdg. Hele planen ble imidlertid i 1974 avvist

av fylkesingenigrkontoret under henvisning til de he¢yere
anleggsomkostninger oq pd grunnlag av vannmdlinger (nedbgr
oa avrenning) “fra varanger Kraftlags magasin ved Buevannet
p4 Kongsfjordfjellet.

Da det p& denne tid (1973) ble tvingende ngdvendig 4 ga
til ytterligere utbedringer for &4 skaffe fiskevaret til-
strekkelig vannforsyning, utarbeidet Finnmark fylkes
utbyggingsavdeling plan og overslag for nok en utvidelse.
Det ble planlagt reparasjon av dammen, utbedring av
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pumpestasjonen, nye rgr og grgfter for kr. 1.200.000,-

(overslag av 15.mai 1973).
Ti]l disse arbeider sgkte Berlevdg kommune om et stats-

tilskudd pa kr. 200.000,-.

Fra arsskiftet 1974/75 opphgrte Statens havnevesens/
Kystverkets befatning med Fiskevars vannforsyning, og
den videre saksbehandling ble overtatt av Kommunal-
og arbeidsdepartementet.

Litteratur

Havnedirektgren (Per Larssen)
Dokument nr. 12 (1938)
Om havnebygget i Berlevag

Kjelstrup, S:
Utfgrelse av rausmoloer ved utilstrekkelig
tilgang p& bryteblokker. Teknisk Ukeblad 41/1958

Kjelstrup, S: _ )
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Berlevag
Alle tall er omtrentlige

MUDRING_QG_FJELLSPRENGNING_UNDERVANNS
Felt Utdypet til zmmwmﬁ Mudret med Pdbegynt Ferdig Kostnad Anm.
m ar ar kr.
Vagen div. 142 360 Skjegraver,grabb 1903 1938 506.000,- Flere etapper
-" - -5,0 ell.fj. 78 618 " " 1946 1946 952.000,-
_ =" =fjellspr. 815 grabb 1946, 1946 . 326.000,-
1.784.000,-
KALER
Kaitype Brukes som zmwwwm«m Tilleggsside Vannd. PiAbegynt Ferdig Kostnad Anm.
m m f.sp.lv. ar ar kr
Betongpillar—- Hurtigrute- _ _ Distr.bidr.
s ki Ca.3000 Ca.200 10,0 1972 19574 8.184.000, kr.400.000,-
ANDRE_HAVNEARBEIDER
Vannverk Opprinnelig anlegg 1935-41 kr. 87.887,34 + ng¢gdsarb.midl. kr. 10.000,-
1950 Overdragelsesstgnad " 50.000,-
1952 Bidrag " 75.000,-
1956~-61 Likvidering av lan " 75.000,-
1958 Statsstgtte til utvidelse " 180.000,-
1968 Bidrag pumpestasjon . 30.000,-

Forte¢yninger 1864 2 bgyer. Inndratt 1904 og 1914
1930 4 bgyer. Gikk tapt 1940-45
1948 3 beyer.

1972 6 spenn bunnkjettinger, 39 opphalere, utgift kr. 147.033,20. Distr.bidr. kr. 20.000,-

I tilleqgg til ovenstdende kommer utgifter som er belastet anlegget, men ikke postert pd de oppferte anleggs-
konti. Det gjelder krigsskader, div. stormskader, utgifter i forb. med verkstedsdrift, tildels for andre
anleqqg, drift av bglgemdler m.v. tilsammen ca. 3,4 mill.kr. Alle utgifter siden 1903 er medregnet.
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HAVNENS FUNKSJON

(Trafikkhavn, fiskerihavn, industrihavn etc. ev. kombinasjon
av disse.)- '

Trafikkhavn, fiskerihavn

TILLEGGSMULIGHETER, FORTPYNINGSFORHOLD

vVed kaier
Bunnkijettinger

HAVNENS UTNYTTELSE
God

UTVIDELSESMULIGHETER

Nesten ubegrenset

EVENTUELLE FREMTIDIGE HAVNEARBEIDER
Utdypning, oppfyllingsarealer

KOSTNADER (grovt ansldtt) FOR FREMTIDIG UTBYGGING AV HAVNEN

Berlevag II (2.byggetrinn) , utdypning av og oppfylling i
Revnesbukta beregnet i 1976 til kr. 5.950.000,-.
Kostnaden er avhengig av arbeidenes omfang, der mange ut-
fgrelser er mulig. Prioritert av fylkestinget.

VURDERING AV KRAV OM UTVIDELSER (prioritering, omradets
havne forhold, utbygging av andre narliggende steder osv.)

M& vurderes pd grunnlag av behov, fgprst og fremst de
fiskerimessige, da fisket er Berlevdgs viktigste naringsved.
Andre aktiviteter kan ogsa spille inn.
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Berlevag

el 2
: %ﬂif }

A

Den fgrste "Fjellbrakka" i Berlevag. Ovenfor jernbanelinjen
smie og verksteder. Damplokomotivet "Rgyken" pd brua over
Lgkvikdalselven. Billedet er fra omkring 1930.

Steinbruddet i Lgkvik etter at en gikk over til pildrift. De
gamle derrickene er fjernet, opplastingen foregar nu med prave-
maskiner og hjullastere. Stuffen er ca. 45 m, hgy. Det drives
P& en kvartsittbenk.
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i
Svartoksmoloen, tetrapodedekket pa dens ytterside.
Det er 15 tonns tetrapoder vi ser her pPé det lgpende
profil. De plasseres i to lag, fgrst et der tetra-
podene stéar Pa > ben, s& et gvre lag "one leg down",
som "Blugger' det undre fast. Det gar 30 stk. pa
100 m<. Haifakranen star inne pa Svartoksholmen,
klar til demontering. Foto ca. 1964

-

[

Svartoksmoloen i storm. Sjgen skyller over indre

€l som er dekket med sprengstein, P4 ytre del som
I dekket med tetrapoder(Ikke synlig p& billedet)

i oo 1 8likt var som regel £ Lgrt. Steindungen

i varnnskorpen pia innersid=n er 'ester e7ter stornp-

skeden fra 1972, Hzifakranen er Tlyttet over ti]

Revnes. Foto ca. 1966.
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Berleviy

Revnesmoloen sett fra Svartoksmoloens hode. Mannen
pd billedet er statsminister Odvar Nordli (1978).

Svartoksmoloen sett fra Revnesmoloens hode. 25 tonns
tetrapoder 1 forgrunnen.
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Over :

Fra tetrapodestgperiet
P4 Revnes. Den kigr-
bare Liebherrkranen
(overfgrt fra Buggynes)
var uundvarlig for
stgping og lagring av
tetrapoder. P&
billedet ser man en
tobb som blir tgmt

1 en form.

Til hgyre :

Utk jgring av 15 tonns
tetrapoder med laste-
bil. En spesialkrok
som henger i Haifakranen
hukes inn. Den slapp
taket av seg selv nar
tetrapoden var kommet

P& plass.
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Prominente besgk 1 Berlevag

Statsminister Odvar Nordli blir orientert om utbyggingen
av Berlevag havn av distriktssjef Kjelstrup. Til hgyre
for statsministeren dav. ordfgrer i Berlevdg, senere
stort.repr. Oddrun Pettersen, og hennes etterfglger som
ordfgrer, oppsynsmann Torbjgrn Torgersen:

H.M. kong Olav ledsages p4d Revnesmoloen av

oppsynsmann
Torb jgrn Torgersen.
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Dammen for magasinet 1 Lgkvikdalen.

BerlevAg vannverk.
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----------------------------

STEDSOMT ALE

BELIGGENHET Kongsfjord (stedlig ogsad kalt Kongsgfjorgd) ligger
ved bunnen av Kongsfjorden som skjerer inn fra Nordishavet »
eller @sthavet i sydvestlig retning pd nordsiden av Varanger-

halvgya, Sjgkart nr. 294,

BOSETTINGSMQNSTER

Samlet rundt havnen. Dessuten litt bebyggelse pa& Veines,

1 km. lenger ut, tilsammen ca. 160 innbyggere.

NERINGSVEIER

Fiske. Eneste neringsveqg av betydning,

FISKEFART@YER

1 bat 76", 1 bat 61', 2 béter 60', 3 biter 45-55",

5 bater 25-31', Dessuten et betydelig antall fremmed-
bdter under sesongfiskeriene.

FISKERE

ILANDBRAKT FANGST
Ca. 2000 tonn arlig

KOMMUNIKASJONSFORHOLD
Veiforbindelse til Berlevdg, Bitsfjord og Tana

UTBYGGIN G AV HAVNE N

HISTORIKK

Kongsfjord har fra naturens side litt bedre havneforhold enn
det narliggende Berlevag, men mangler de gode utbyggings-
muligheter p& land Som Berlevdg har. Siden Statsmyndig-
hetene tidlig begynte med havneutbedringer 1 Berlevag, ble
Kongsfjord liggende i skyggen, s& ingen utbygging har funnet
sted i Kongsfjord fegr siste krig. Under krigshandlingene

i 1944 ble Berlevdg brent, men Kongsfjord ikke, s& endel

av Berlevigs befolkning flyktet dit. Da krigen var slutt,
ble det fra mange hold hevdet at fiskevaret Berlevdg burde
flyttes til Kongsfjord p.g.a. de bedre havneforhold der,

men kravene ble ikke tatt tilfglge.
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Kongsfijord

De fgrste utbyggingskrav fra Kongsfjord skriver seg fra
1935. Dette &ar sendte et stgrre antall fiskere og til-
virkere, 39 ialt, krav til Det kgl. Handelsdepartement
om bygging av en molo til dekning av fiskevaeret.

Havnen ble i 1936 kartlagt av ass.ing. E. Ramsli ved
distriktskontoret. -

T 1937 kom det nye krav om utbygging, denne gang kombinert
med krav om et vannverk.

I januar 1938 la distriktssjef Prom Jensen frem plan i
2 alternativer.

Alt. I omfattet en 300 m. lang molo, vannverk
(kr. 66.000,-) o9 dampskipskai (kr. 173.000,-),
samlet utgift kr. 1.778.000,-.

Alt. II. Det samme Som i Alt. I, men med en 410 m.
lang molo, overslag kr. 3.139.000,-.

Utover dette skjedde det ikke noe mere fgr krigen.
Kravet om utbygging ble tatt opp igjen etter krigen.

Bak kravene stod de samme SOm i 1935, det ble arrangert
massemgte og sendt inn lister med masseunderskrifter.
P.g.a. de mange utbyggingskrav som foreld, s& ikke havne-
direktgren noen mulighet til &4 sette igang anleggsdrift i
Kongsfjord de fgrste ar.

-Anlegget ble heller ikke prioritert av fylkesmyndighetene,
sannsynligvis fordi en mente at stedet tross alt hadde
noenlunde brukbare havneforhold, og at de mest ngdlidende
steder mitte hjelpes fgrst. Under fylkestingsbehandlingen

1 1956 og 57 kom Kongsfjord heller ikke med pd prioritets-
listen, hverken pa hovedlisten (6 anlegg) eller pd tilleggs-
1isten (11 anlegq).

I 1961 ble derimot Kongsfjord fert opp p& en supplerings-
‘liste som nr. 2 etter de anlegg som inntil da ikke var

tatt opp. I realiteten stod det da som nr. 12. Under neste
fylkestingsbehandling av havnekrav, desember 1964, ble
Kongsfjord prioritert som nr. 2 pa listen over nyanlegqg,
etter Mehamn.

De politiske forutsetninger for opptak av anlegget var
dermed tilstede, og narmere undersgkelser, bl.a. preve-
sprengninger for opparbeidelse av steinbrudd ble satt igand
i 1966.

Distriktssjef Kjelstrup la i november samme ar frem plan

i 2 alternativer (2 byggetrinn) for utbygging av Kongs-
fjord havn. Planen var identisk med distriktssjef Prom
Jensens gamle plan av 1938 naAr det gjaldt moloen, men med
endret moloprofil (for bildrift) og uten Kkai og vannverk.
Planen ble i 1968 utvidet til ogsa & omfatte allmenningskal:
som ble tatt med etter anmodning fra stedets fiskarlag o9
Berlevdg kommune.
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Kongsfijord

Alternativ I, 300 m, molo, overslag kr. 2.385.000,~.
Alternativ II (byggetrinn 1+2, 410 m. molo) overslag
kr. 5.230.000,-. Grunneiererkleringer ble innhentet,
bl.a. fra fiskebruket som eide grunnen der en hadde
funnet brukbart fjell.

P4 budsjettet for 1969 ble 1.byggetrinn, kalt Kongs-
fjord I, fgrt opp med en f¢rstegangsbevilgning pa
kr. 400.000,-. Berlevdg kommune deltok i finansier-~

DRIFTEN

Utkjgringen av moloen startet i oktober 1969 og pagikk

i 3 vintersesonger, dvs. ut sesongen 1971/72. P&

grunn av at Steinbruddsforholdene ble dé&rligere etter
hvert som moloutkjgringen skred fram, Og at det oppstod
usedvanlig Store.synkninger, matte overslaget hgsten 1972
forhgyes til kr. 3.400.000,-. p& grunn av synkningene
gikk det med nesten 55.000 m3 masse, over 8.000 m3 mer
enn beregnet.

Driften p& moloen fikk et lite etterspill da grunneieren
der steinbruddet var anlagt, forlangte erstatning for
gdelagt fjellgrunn. Kravet ble avvist under henvisning
til underskrevet Og tinglyst grunneiererklaring som gav
Statens havnevesen rett til & ta stein ©g9 andre bygge-
materialer pd tomta. P.g.a. fjellets darlige kvalitet,
ble den siste del av moloen bygget med stein fra et nytt
Steinbrudd p& motsatt side av havnen.

Kaibyggingen startet i januar 1973, og pdgikk sammenheng-
ende til ut i Juni. Kaien var da ferdig med unntak av en
del stgpearbeider som ble utfgrt i september samme Ar,
Berlevdg kommune har siden overtatt kaien Og garantert
for vedlikeholdet.

Stgping av betongdekke ble utfert sommeren 1976, fire &r
etter at moloen var kjgrt ut. pa grunn av vinterutkjgr-

arbeider fgr det kunne stgpes. Oppretting av moleokronen
var tatt med i et nytt overslag som var utarbeidet i
februar 1975 og lgd pd kr. 3.700.000,-. T molodekket ble

allmenningskaien 09 til molohodet slik at det kunne mont-
eres elektrisk fyrlykt. Berlevdg kommune har patatt seg

4 bekoste ngdvendig belysning P& kaien.

Det ble stgpt inn fortﬁyningsringer i moloens innerside.

fullfert i september 1976 viste det seq & ha medgdtt
kr. 3.696.807,42, en mindrekostnad i forholgd til over-
Slaget pd kr. 3.192,58.
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Kongsfjord

Siden tidlig i anleggsperioden har det fra lokalt hold i
Kongsfjord vart hevdet at ogsa 2.byggetrinn burde komme
til utfgrelse, da 1. byggetrinn ikke gir god nok dekning
nar det bléser fra sydvest, en vindretning som sarlig i
vinterhalvdret forekommer hyppig.

I 1973 ble 2. byggetrinn anslaAtt & koste 8-12 mill. kr.
avhengig av hvilke tiltak som midtte gjgres for & mestre
de vanskelige grunnforholdene. Kostnadsoverslaget ble
satt opp pad grunnlag av en undersgkelse foretatt av
Norges Geotekniske Institutt. En diffraksjonsanalyse
som er foretatt av 5, distrikt viser at dekningen for
pagang fra sydvest ikke vil bli vesentlig bedre ved en
forlengelse av moloen.

Enkelte &r har det pa visse vindretninger lagt seg ad-
skillig is pa& havnen. Disse problemer antas 4 ¢ke hvis
moloen forlenges.

FORT@YNINGER

I januar 1954 sgkte Kongsfjord fiskarlag om 4 f& utlagt
bgyer pd havnen i Kongsfjord. pistriktssjefen stilte

seg positivt til kravet, men foreslo bunnkjetting isteden-
for bgyer.

Etter endel korrespondanse frem o9 tilbake, ble det ut- .
arbeidet plan for en bunnkjetting langs stranden nedenfor
veien, d.v.s. pd havnens vestside i 1957. Overslag

kr. 25.000,-. Det tok noen ar for det ble plass 1l
anlegget pa pbudsjettet, men i 1960 ble pengene bevilget
og kjettingen lagt ut. Det medgikk kr. 24.895,63.

Det var plan til 5 bater pd kjettingen.

pa moloen var kje¢rt ut i full lengde, spkte Kongsfjord
fiskarlag om & fa kjettingen flyttet slik at batene
kunne ligge i le av moloen. Ny plan ble utarbeidet 1
1975, denne dang for 6 bater fordelt pd 2 spenn, over-
slag kr. 63.000,-. Siden den gamle kjettingen hadde
ligget ute i 15 &r, ble alt materiell skiftet ut.

Belgpet ble bevilget ©og kjettingen lagt ut 1 november
1977, kijettingens bokfgrte verdi (= verdien av materiellet)
er oppgitt til kr. 58.045,-.
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VANNVERK

verk. Som en del av havneanlegget, overslag kr.
Da det ikke ble noen havneutbygging
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etalt i november 1969

IE7

mber s.i, ble
Resten ble til-
rings- og opp-
fort, og rest



OVERSIKT OVER UTF@RTE HAVNEARBEIDER
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MOLOER
Moloens navn Lengde zmmwmw waaﬂmnm vannd. Pibegynt Ferdig Kostnad Anm.
m m fra spr.l.v. ar ar kr.
Kongsfjord molo 300 54.700 -9,0 1969 1976 3.127.000,- Inkl. %
MUDRING_OG_FJELLSPRENGNING UNDERVANNS
Felt Utdypet til 3mmwm& Mudret med Pabegynt Ferdig Kostnad Anm.
m ar ar kr.
&
. . \a
Y
KAIER
Kaitype Brukes som Kaiflgte Tilleggsside  Vannd. Pibegynt Ferdig Kostnad Anm.
m m f.sp.lv. ar &r kr
Pelekai, tre Allm.kai 320 20 -4,5 m 1973 1973 569.000,- Inkl. %

Bunnkjetting
Bunnkjettinger

1960, 1 spenn Kkr. 24 .895,63
19717, 2 spenn

Inndratt 1977
" 58.045,~

vannverk, tilskudd utvidelse 1968-69 Kkr. 25.000,-



Kongsfijorg
HAVNENS FUNKSJON

(Trafikkhavn, fiskerihavn, industrihavn ete.

ev, kombinasjo:
av disse,)-

Fiskerihavn

TILLEGGSMULIGHETER, FORTEYNINGSFORHOLD
Ved allmenningskai 09 fiskebrukene.

Bunnkjetting. Ringer i moloens innerside

HAVNENS UTNYTTELSE
God under seésongfiskeriene

UTVIDELSESMULIGHETER

Kan foretas, men visse Problemer ms fgrst klarlegges.

(Konsolidering, ev. fjerning av masser ji sj¢bunnen,
fare for isdannelse) .

EVENTUELLE FREMTIDIGE HAVNEARBEIDER
Forlengelsq av molo, inntjl 110 m,

KOSTNADER (grovt anslitt)
8 - 12 mill., kr. i 1973

FOR FREMTIDIG UTBYGGING AV HAVNEN

Den annen blir en avveining overfor andre utbyggingskrav
joF-| fiskerimessig grunnlag. Havnen ma, slik den 1j
i dag, sies & Va&re relativt god. '

I



Kongsf jord

r.
=

Moloen i Kongsfjord réutkjgrt 1 full lengde.
Billedet er tatt varen 1972. Kaien er enna
ikke bygget.

-

{ Den ferdige molo og allmenningskai sett utenifra

inn mot landfestet. Innerslden er steinplattet.
P.g.a. minimal overvasking er det ikke bygget zller
stgpt orystvarn.

Séo
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Smd anlegg i
Berlevdg kommune

BUKKEKJEILENE
Se "Havnevasenets Historie", side 542-43.

Samlet utgift for arbeidene som ble avsluttet i 1914
kom p& kr. 5.687,19.
Stedet er ikke blitt gjenoppbygget etter krigen,

GULGOFJORD (Trollfjord)

Stedet ligger i bunnen av Gulgofjorden som er en side~-
arm til Tanafjorden pi dennes gstside.

I 1934 sendte stedets innbyggere, ialt 9 familier, et
andragende om & f& bygget stg og vorr for 4 bedre
landingsforholdene.

Bunnen av Gulgofjorden er svart grunn, og om vinteren
legger det seg is pd fjordbunnens nordside. Stedet
ble befaret av ass.ing. Wulff i1 august 1935. Han tok
opp en kartskisse ©g utarbeidet plan for vorr og stg
med overslag kr. 8.000,-. For & undgd isplager ble
vorren bygget p& sydsiden selv om hovedtyngden av be-
byggelsen ligger p& nordsiden.

Arbeidet med stgmuren O9 opprenskning i stga ble utfert
Som ngdsarbeide i 193¢, Og var ferdig til jul dette ar.
Det medgikk kr. 7.661,91.

I 1946 sgkte oppsitterne om & f& vorren reparert da
det var oppstdtt skader. Samtidig ble det sgkt om
forlengelse til 60 meter,

Distriktssjef Sund satte i 1947 opp overslag for gjen-
oppbygging av de ytterste 10 meter som var rast ut med
sluttsum kr. 7.000,-. Dette ble i 1949 hevet til

kr. 9.000,-, men det gikk ennd mange Ar fg¢r noen
reparasjon ble foretatt.

I 1958 utfgrte oppsitterne endel utbedringsarbeide
selv med redskap de fikk utl&nt fra Berlevig anlegg,
men det stod bare kort tid.

I 1960 ble det foretatt ny befaring av avd. ing, Kjelstrup.

Nytt overslag ogsd p& kr. 9.000,- ble satt opp, og
reparasjonen ble tatt med som €gen post i budsjett-
forslaget for 1962.
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Reparasjonen ble utfgrt sommeren 1963, og det medgikk
kr. 9.635,88.

vorren stod bra i flere &4r siden, men omkring 1970
oppstod det endel tzringer i fronten. Da vorren pa
dette tidspunkt ikke lenger var i bruk, har en ikke
funnet grunnlag for ytterligere vedlikehold.

Gulgofjorden er senere blitt fraflyttet. Bare om
somrene kommer det folk dit.

KVITNES

Se "Havnevasenets Historie", s. 541-42.

I tiden 1905-35 ble det jalt nedlagt kr. 31.505,22 av
statsmidler til utbedring av landingsforholdene pa
Kvitnes, herav Kkr. 3.026,36 som ngdsarbeidsmidler.

stedet er ikke blitt gjenoppbygget etter krigen.

Vorren i Gulgofjord. Fotografiet er tatt pd
lavvann sommerern 1970.
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Siv Efraimsen

[ — e e e
Fra: Siv Efraimsen <siv.efraimsen@berlevag.kommune.no>

Sendt: fredag 8. mars 2019 07.24

Til: anfrid@kystmuseene.no

Emne: VS: Kulturminne i Berlevdag kommune

Fra: Ann Rubi Straumsnes <ann.rubi.straumsnes@berlevag.kommune.no> Pa vegne av Postmottak
Sendt: tirsdag 5. mars 2019 13.58

Til: Siv Efraimsen <siv.efraimsen@berlevag.kommune.no>; Jgrgen Holten Jgrgensen
<jorgen.jorgensen@berlevag.kommune.no>

Emne: VS: Kulturminne i Berlevag kommune

Fra: Elin Mathisen <elin.mathisen@berlevag.kommune.no>
Sendt: 5. mars 2019 13:57

Til: Postmottak <postmottak@berlevag.kommune.no>
Emne: Kulturminne i Berlevag kommune

Hei

Som dere sikkert vet sa har Aksel og jeg kjgpt hus/fritidsbolig i Kvitnes. Det huset vi har kjgpt har masse historie og vi
regner med at det vil bli pa listen over verneverdige hus, lave og naust. Det er en av de mest bevarte
gjenreisningshusene i Finnmark, men mye inventar som er verdt a ta vare pa. Vi gnsker & ta vare pa huset slik det
var opprinnelig var og viderefgre dets historie. Vi har funnet mye dokumentasjon pa hvordan livet var der, hva de
gjorde osv. Derfor mener vi at dette huset naturlig burde vaere en del av Berlevags kommune sin historie og en del
av kulturminneplan. Vi holder pé a utforske en labyrint pa tomten og eventuelt hvor( vi har kart, men grensene er
utydelig), samt gravene som finnes i Kvitnes. Det hadde vaert moro & samarbeide om & vise frem, ta vare pa denne
flotte plassen®©

Vi vil gjerne bidra til a fa en flott kulturminneplan.

Mvh
Elin Mathisen





